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Orasul Carei se afla intr-o continud dezvoltare 1n ultimii ani, iar infrastructura pentru
ciclismul urban reprezintd o parte importanta in dezvoltarea unui oras care se respecta atat pe
sine cat si pe locuitorii sai.

In prezent, in municipiu Carei exista cateva piste de biciclete( 2,348 km) , dar acestea
nu sunt foarte bine conectate, lipsand continuitatea, iar starea lor nu pare sa fie una buna.

O infrastructura de biciclete trebuie sd satisfaca simultan 5 criterii de baza pentru a fi din plin
functionala, si anume:

¢ Sigura- este incontestabil cerinta de baza si trebuie sa fie preocuparea primordiala in
planificarea si materializarea infrastructurii pentru biciclete;

¢ Directa-raportarea distantei traseului la distanta in linie dreaptd formatd de capetele
traseului;

¢ Coeziva- masura in care traseele pot fi parcurse pe bicicleta de la orice punct de plecare,
catre orice destinatie, fara intrerupere;

»* Confortabili- face din mersul pe bicicleta o experienta placuta, calma si relaxata;

*%* Atractiva- traseele pentru biciclete trebuie sa se integreze in imprejurimi placute cum
ar fi zone inverzite, strazi comerciale etc.

Planificarea unei retele de trasee utilitare pentru biciclete, dezvoltate la nivelul unui oras sau a
unei regiuni, prespune urmatoarele etape:

e Determinarea si conectarea zonelor de interes major
e Detalierea legaturilor directe in trasee
e Crearea unei ierarhii atraseelor

Anularea parcarilor auto laterale de pe partea carosabild, ingustarea benzilor de circulatie auto
sau eliminarea unui sens de circulatie pentru autovehicule reprezinta optiuni de redistribuire a
suprafetei carosabile in scopul dezvoltarii infrastructurii dedicate transportului alternativ.
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In conformitate cu ,, Ghidul metodologic de reglementare a proiectirii, execufiei,
utilizarii si mentenantei lucrarilor de infrastructurd pentru biciclete * latimea unei benzi pentru
biciclete este de 1,5 metri, inclusiv marcajul de delimitare. Tn unele cazuri, dacd traficul
motorizat este scazut, latimea unei benzi pentru biciclete poate sa fie de minim 1 m latime,
exclusiv marcajul de delimitare, daca pe suprafata de rulare nu sunt capace de canalizare sau
alte denivelari ce ar putea determina utilizatorii sa le ocoleasca. In cazul in care se amenajeaza
o banda pentru biciclete pe o banda de circulatie deja marcata, se admite o latime de 1,2 metri
ntre marcajele de delimitare.
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Figura 55.Propunere traseu de piste pentru biciclete

8.2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme
inteligente de transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)
Desi arealul studiat prezinta putine semafoare, iar camerele de supravegheat traficul nu
sunt conectate la un sistem inteligent (ITC) de control al traficului, se recomanda cautarea
permanentd de noi solutii pentru urmarirea in timp real a variatiunilor fluxurilor de vehicule si
a posibilelor probleme. Sugestia elaboratorului este de a extinde sistemul de supraveghere si

de &1 conecta la un sistem/server dedicat care sd proceseze datele in timp real, gestionand
semafoarele din oras.

8.2.6.. Zonelecu nivel ridicat de complexitate (zone centrale proteate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale —
gari, aerogari etc.)

S-a stabilit ca arealul prezinta o zona de complexitate ridicata: Zona central.
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Se recomanda amenajarea unui nod multimodal in proximitatea garii, acoperind
functiuni de statie de transport public urban, statie pentru taxiuri, centru de bike-sharing si
cuprinzand si o parcare pentru bicicletele rezidentilor si un Park and Ride cu acces rutier
dinspre Satu Mare si respectiv legdturi cu transportul public spre zonele industriale si
comerciale.

8.2.7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare

Nefiind cazul de zone complexe si deplasari urbane lungi, intermodalitatea in urbe este
la cote neglijabile. Masurile sugerate de plan doresc sd ofere posibilitatea combinarii a doua
sau mai multe mijloace de célatorie:

— Auto-bicicleta

— Transport public-bicicleta
— Auto-transport public

— Tren-bicicleta

— Tren-transport public

8.2.8. Aspecte institutionale

Procesul de atragere si implementare a fondurilor nerambursabile/rambursabile este
unul dificil, daca nu existd consens si sprijin din partea comunitatii. Totodatd la nivelul
administratiei locale este nevoie de imbundtatire institutionald, de cooperare, de parteneriate,
de schimbare a mentalitatii administratiei locale.

Ca si in alte comunitdti locale existd mai multi actori publici implicati, respectiv:
Primdria Municipiului Carei, Consiliul Local, Consiliul Judetean Satu Mare, CFR Cilatori,
CFR Marfa, Apele Roméane, CNAIR, Romsilva, APM-ul local, politia rutiera, etc.

Pentru a se putea pune in aplicare proiectul privind amenajarea pistelor de ciclism/ruta
pietonald, este nevoie de o buna cooperare cu CNAIR.

Cooperarea cu reprezentantii CFR este un alt element esential In punerea 1n aplicare a
proiectelor care privesc trecerile de cale ferata sau modernizarea garii. Implicarea cetatenilor
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in luarea deciziilor si crearea unei platforme de comunicare cu toti factorii interesati sunt
necesare pentru succesul planului.

Un element necesar este continuarea proiectelor, indiferent de conducerea politica.
Sustinerea din partea consiliului local este un factor important, acesta fiind necesar a sustine si
promova 1n comunitate proiectele de mobilitate urbana.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de mobilitate urbana
este o conditie sine qua non. Orasele care au reusit sd implementeze politici de mobilitate au
inteles importanta schimbarii de atitudine in relatiile cu cetatenii, cu operatorul de transport, cu
celelalte UAT-uri. Anumite proiecte de mobilitate pot starni reactii negative ale unor grupuri
de interese sau cetateni. Pentru a crea sustinere este nevoie de educatie, instruire, comunicare
s1 bund relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar despre infrastructura rutierd, despre
crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de circulatie, sunt despre schimbare
de atitudine si constientizarea faptului ca emisiile de carbon nu pot reduse decét prin implicarea
tuturor si prin schimbare de atitudine.
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Etapa | I1-Monitorizar ea implementarii planului de mobilitate
urbana

In cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitatile, misurile si proiectele
concrete de implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare,
perioada de desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea
proiectului, sursele de finantare. In cazul unde proiectele se afld in responsabilitatea unor
beneficiari diferiti fatd de Municipalitate, este In responsabilitatea acesteia sd obtind raportari
periodice ale studiillor de fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare,
proiectelor ce urmeaza a fi implementate din bugetele locale, precum si modificari sau
concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute pentru acestea.

Actualul plan de mobilitate urbana durabila nu trebuie perceput ca punct final al unei
elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o listda de proiecte
implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este
in prezent o conditie impusd de autoritdti pentru atragerea de finantdri nerambursabile, insa nu
trebuie uitat cd PMUD este un instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la
cunostintd publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, caretrebuie
urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin coroborarea eforturilor tuturor
actorilor locali la dezvoltarea durabila a zonei Carei.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii In municipiu reprezintd un
aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document
strategic ce vizeazd implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de
beneficiari, trebuie sa instituie un puternic leadership politic si in acelasi timp o structurd solida
de management al implementarii, functionald din punct de vedere al identificarii
responsabilitatilor actorilor ante mentionati.
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9.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Pentru a puteatrece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii,
care conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de
servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civila;

2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentatd de catre Municipalitate;

3.  Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltareapoliticilor
integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitdti financiare.
Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetean,
agentia de dezvoltare regionald, alte autoritati regionale si nationale. Crearea unor parteneriate
cu orase similare, cu care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt deziderat.

Cooperarea institutionala este un subiect care trebuie tratat cu grija. De exemplu,
formarea unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe autoritdti de planificare. O
lipsd de experientd in managementul proiectelor cu mai multe parti interesate, calendare
incompatibile si diferente in modurile de abordare a planificarii transportului pot sd creasca
complexitatea. Punerea de acord a opiniilor contradictorii este o sarcind necesara dar sensibila

de indeplinit.

9.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematicd sporesc eficienta procesului de planificare si
implementarea masurilor, ajuta la optimizarea folosirii resurselor si furnizeaza o baza de dovezi
empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritdtilor locale, ipotezele
formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor
stabiliti prin planul de fatd. In cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se
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vor lua masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre Municipalitate,
preferabil Tn cadrul unui grup mai larg de actori, o structurd de evaluare care va avea in
componentad reprezentantii tuturor factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descrise
anterior.

Monitorizarea este o etapa importantd, care sprijind procesul de implementare a
masurilor, proiectelor prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat
mai curand de echipa responsabild cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui sa fie
formata din angajati din municipalitate, cu experientd in implementare si monitorizare proiecte,
acestia trebuie desemnati prin dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu sarcinile.

Echipa desemnatd pentru implementare are in sarcind stabilirea instrumentelor de
monitorizare si sa prezinta la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi
prezentat public pe site-ul municipalitatii.

In aceasta etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza
modul in care proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele care
au condus la intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitdtii monitorizarii prin implicarea
directd a unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langd Municipalitate
(coordonator) din operatorii publici si privati de transport, principalii investitori economici,
societatea civila — un grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:

— Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in
cadrul procesului participativ organizat si materializat in documentatia PMUD Carei;

— Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urband prevazute in plan, in conditiile
unui grup amplu de beneficiari ai acestora;

— Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

— Interfata cu investitori interesati si cetdteni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de
organizare a grupului de monitorizare, mai intai trebuie identificat setul de actori urbani
relevanti pentru a fi inclusi in mod direct in procesul de implementare a PMUD Carei.

Din acest punct de vedere, partile interesate pot fi grupate dupa cum urmeaza:
1 Actori publici:
a) la nivel judetean (inclusiv societdtile pe actiuni cu capital de stat)

b) la nivel local, al municipiului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)
.
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2. Actori privati:
C) Investitori si companii private;

d) Operatori de servicii de transport;
e) Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;

f) Specialisti;

g) Alte persoane private si organizatii,
3. Altii, in principal actori public-privati.

Monitorizare
in timp real

Adaptabliitate
aficace

18901

-~

miaitipiy

Concluzii

Modificarea viziunii i abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie sa devina
o prioritate pentru municipalitate. Prezentul document se poate reduce la 3 mari idei:

- Orasul este al oamenilor, nu al masinilor.
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- Intr-un oras al oamenilor, se planifica pentru oameni, nu pentru trafiul auto.
- Un oras bogat nu este unul in care toati lumea are masini, ci unul in care toata lumea

cu masini alege mijloace alterantive de deplasare.

ANEXE

Chestionar on-line aplicat populatiei PMUD Carei - Chestionar pentru cetateni
“Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiul Carei este un document strategic,

conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in oras si in afara
lui, pentru aavea un nivel de viata ridicat.

Printr-o planificare participativa, cu implicarea tuturor celor interesati se ajunge la un consens
privind viitorul oraselor. In fiecare oras este nevoie de o dezvoltare echilibrata si integrata a
tuturor mijloacelor de transport. Un oras trebuie s ofere aceeasi libertate de miscare tuturor,

totodata este important sa incurajeze trecerea la utilizarea de unor moduri de transport
durabile

Pentru ca acest plan sd vind in Intdmpinarea nevoilor si dorintelor tuturor cetatenilor, este
esentiald implicarea. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele negative,
dar si cele pozitive ale mobilitatii in Carei.

Prezentul chestionar se adreseaza locuitorilor, celor care fac parte din viata citadind a
orasului, in scopul identificarii preferintelor de deplasare si ale aspectelor negative/pozitive in
modul in care functioneaza transportul in orasul dvs.

Pentru a reusi sa aflam cat mai multe informatii referitoare la cele de mai sus, va invitdm sa
alocati 10 minute pentru a raspunde la intrebarile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale si
vor fi folosite strict in scop statistic de cétre elaboratorii studiului, pentru a propune solutii
care sd conduca la o mai buna mobilitate.
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Anexa 1. Rezultate Studiu de Trafic:
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Masuriatorile continue de trafic au fost completate de sondaje efectuate incepand cu
data de 11.07 (duminca seara) si continuand pana pe data de 19.07 (luni dimineata).

Pentru realizarea acestui studio s-au folosit patru aparate radar. Datele furnizate de
radare sunt prezentate mai jos dupa cum urmeaza
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’
Figura . Harta amplasare aparate radar si camere video

Aparatele radar au fost montate in data de 06.05 2021 si au fost demontate in data de
24.05.2021, fiind functionabile.
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Compatanda tace deterental

L mER E R Frand

Sequence Maximum speed

—— Two-wheelers
Car
Vans

— o

(Y/w) paads

Trucks

= 00:8T-00:LT

Semi-Truck

——— Total

00-¢T-00-TT”
00-6T-00:8T
00:¢0-00-T0
00:60-00-80
00:9T-00:ST
00:€¢-00-¢c!
00-90-00:50'!
00-€T-00-CT
00-0¢-00:6T
00:€0-00:¢0
00-:0T-00-60
00-£T-00-9T
00:00-00:€¢
00:£0-00-90
00-¥T-00-€T
00:T¢-00:0¢'!
00:70-00:€0'!
00:TT-00:0T

00-T0-00:00
00-80-00-£0
00-ST-00-¥T
00:¢¢-00:T¢
00:50-00-%0
00-¢T-00-TT "
00-6T-00-8T !

un|

‘wnp
‘wnp
‘wes
“UIA

of
of

a1w
“Jew
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‘un|
‘wnp
‘wes
‘wes
“UIA

of
of

EI]
“Jew
“Jew
‘un|
‘wnp
‘wes
‘wes

uIA
of

Sequence Speed percentiles

=52 km/h

44 km/h

40 km/h
V10,0 = 32 km/h

—V85

—V50

—V30

00:CT-00:TT "un|
00:6T-00:8T ‘wnp
00:20-00:T0 ‘Wnp
00:60-00:80 "wes
00:9T-00:GT “UIA
00:€2-00:¢¢ 1of
00:90-00:50 !of
00:€T-00:CT 21w
00:02-00:6T "Jew
00:£0-00:20 "Jew
00:0T-00:60 "un|
00:£T-00:9T ‘wnp
00:00-00:€¢ "wes
00:£0-00:90 "wes
00:¥T-00:€T "UIA
00:1Z-00:0¢ 1of
00:t70-00:€0 1of
00:TT-00:0T "dwW
00:8T-00:T "Jew
00:T0-00:00 "Jew
00:80-00:£0 "un|
00:ST-00:T ‘wnp
00:22-00:TC "wes
00:50-00:t70 "wes
00:CT-00:TT "UIA
00:6T-00:8T 0]
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Compertarda Taoe dderental

LanEs EuRTFsatal

Sequence Maximum speed

Two-wheelers
Trucks

— Car
——\ans

4
T T

4
T

[eleolole]
o AN

(y/w) pasads

—— Semi-Truck
Total

00:70-00-€0 "unj
00:0T-00-60 "wnp
00:9T-00:-9T "wegs
00:¢¢-00°TC "uIA
00:70-00-€0 "UIA
00:0T-00:60 !of
00:9T-00-9T 'S
00-¢¢-00:T¢ "Jew
00:70-00:€0 "Jew
00:0T-00:-60 "unj
00:9T-00-9T "wnp
00:¢¢-00-T¢ "wes
00:70-00-€0 "wes
00:-:0T-00-60 "ulA
00:91-00:GT !of
00:¢¢-00-T¢ s
00:70-00-€0 "s1w
00-0T-00:60 "tew
00:9T-00-ST "unj
00:¢¢-00-T¢ "wnp
00:70-00-€0 "wnp
00-:0T-00-60 "wes
00-9T-00-9T "uIA
00:¢2-00:T¢ !of

iles

Sequence Speed percent

33 km/h

25 km/h

21 km/h
V10,0 = 14 km/h

—V85
—V50

(Y/wf) paads

—V30

00:€T-00:¢T ‘Wnp
00:8T-00:LT "Wes
00:€2-00:7C "uIA
00:¥0-00:€0 "UIA
00:60-00:80 !of
00:%T-00:€T "alw
00:6T-00:8T "lew
00:00-00:€¢ "un|
00:50-00:10 "un|
00:0T-00:60 ‘Wnp
00:ST-00:1T "wes
00:02-00:6T "UIA
00:T0-00:00 "UIA
00:90-00:50 o]
00:TT-00:0T "alw
00:9T-00:ST "lew
00:TC-00:0¢ "un|
00:20-00:T0 "un|
00:£0-00:90 ‘wnp
00:2T-00:TT "wes
00:£T-00:9T "UIA
00:22-00:T¢ 10f
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— Car
——— Total

—V8&5
——V50
—V30

00:£T-00:9T ‘wnp
00:€0-00:20 ‘Wnp
00:€T-00:TT "wes
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00:60-00:80 "UIA
00:6T-00:8T 10f
00:50-00:0 1of
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00:£0-00:90 "un|
00:£T-00:9T ‘wnp
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00:T0-00:00 "31w
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00:T0-00:00 ‘Wnp
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00:6T-00:8T "UIA
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00:€T-00:¢T !of
00:22-00:TC "alw
00:£0-00:90 "a1w
00:9T-00:ST "Jew
00:T0-00:00 "Jew
00:0T-00:60 "un|
00:6T-00:8T ‘Wnp
00:¥0-00:€0 "Wnp
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00:2T-00:TC "ulA
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. © 00:9T-00:ST tof
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00:0T-00:60 "31W
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Sequence Maximum speed
Sequence Speed percentiles

00:£0-00:90 "unj , 00:€T-00:CT "unj
00:£T-00:9T "wnp , 00:¢¢-00:TC "wnp
00:£0-00:20 "wnp - 1 00:£0-00:90 "winp
00:€T-00:¢T "wes " 00:9T-00:ST "wes
- 00:€¢-00:¢¢ "uin 00:T0-00:00 "wes
= 00:60-00:80 "UIA 00:0T-00:60 "ulA
] thHHTHH et 00:6T-00:8T 10f P T HHE 00:6T-00:8T 1of
: BR8R98AS° RgR8_8RI°
(u/w) paads (u/w) paads
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L nER EuRiPTA N

Frg g [wraies

PCCA -

Tt Pa b A

Compatania face dederental

mid s B man
=i

Proiecte de impact asupra mobilitatii din Municipiul Carei

Cost
aproximativ Posibila sursa
Denumire proiect (MEUR) Scopul general al proiectului HOET £ Descriere proiect
Cresterea calitatii vietii in Fonduri europene
Carei Smart Mobilit 55 Municipiul Carei prin folosirea | neramburasabile, Implementarea de solutii smart la niovelul trecerii de pietoni (senzori) , sistem de control al
¥ ’ tehnologiilor pentru buget de stat, buget | traficului, display cu afisarea timpiilor de asteptare la autobus, etc.
dezvoltarea transportului local, alte surse
e e e Fonduri europene . .. . . . . L
Cresiaren e e it cenasEe / Cresterea calitatii vietiii in neramburasaFt)ﬁIe Modernizare / reabilitare parametrilor relevanti a retelei de drumuri judetene care asigura
T ’ 10 Municipiul Carei prin cresterea ! conectivitatea cu reteaua TEN-T, construire de statii sau alveole, elemente de siguranta a circulatiei,
apropierea la reteaua TENT-T L sl buget de stat, buget
economiei si competivitatii local alte surse etc.
7
. .. . Cresterea calitatii vietii in .
Crearea unui coridor de mobilitate prin Muﬁicipiul Carei’ prin' Fonduri europene
extinderea transportului public calatori- 5 amenaiarea infrastructurilor neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
tronson str. Caplenilor-zona industriala . .J - buget de stat, buget | zonelor pietonale, etc.
. . specifice pentru o mobilitate
Nord (str. C.Mile, str. Cuza Voda) L local, alte surse
alternativa.
Crearea unui coridor de mobilitate prin Cresterea calitatii vietii in =S TR
extinderea transportului public calatori Municipiul Carei prin . . . - A . -
e P P p . P . neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
Calea Mihai Viteazu-tronson str. 5 amenajarea infrastructurilor et e aen bt | serlbe e, o
Agoston-zona industriala Est (limita specifice pentru o mobilitate Iocgal i sur'se & P T
extravilan a localitatii) alternativa. !
. . . Cresterea calitatii vietii in .
Crearea unui coridor de mobilitate prin Mu;ﬂci ul Carei' rin' Fonduri europene
extinderea transportului public calatori 5 amena'r;rea infraitructurilor neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
B-dul 25 Octombrie-tronson str. . .J - buget de stat, buget | zonelor pietonale, etc.
e . s specifice pentru o mobilitate
Mioritei- limita extravilan a localitatii - local, alte surse
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in Sl U
Crearea unui coridor de mobilitate prin Municipiul Carei prin . . . - A . -
. . .. ,p . p . P . neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
extinderea transportului public calatori - 5 amenajarea infrastructurilor [ S g
zona Tireamului specifice pentru o mobilitate Iocgal alte surlse & P T
alternativa. !
Cresterea calitatii vietii in S e
Reabilitarea si modernizarea caii de Municipiul Carei prin . . . - N . -
’ . p . P . neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
rulare autobuze pe traseele existente / 3.5 amenajarea infrastructurilor et e et | el el wi
extinse ale transportului public calatori specifice pentru o mobilitate Iocgal alte sur'se & P T
alternativa. !
Cresterea calitatii vietii in U
Crearea unui coridor de mobilitate prin Municipiul Carei prin . . . - n . -
. . . . vp . p . P . neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
extinderea transportului public calatori 5 amenajarea infrastructurilor P S N S P
pana in zona de agrement Lac lanculesti specifice pentru o mobilitate Iocgal alte sur'se & P T
alternativa. !
Fonduri europene
Achizitie autobuze electrice/hibride/ cu Cresterea calitatii vietii in . . . - N . -
. . / / T oo neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
hidrogen si infiintare parc fotovoltaic 4 Municipiul Carei prin R S e | naler Heeel e, cE
pentru alimentare amenajarea infrastructurilor local. alte sur'se T
7
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specifice pentru o mobilitate
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in UAT .
A . L . A . Fonduri europene
Incurajarea mersului pe jos si cu Carei si localitatile Tnvecinate .
. . . . . neramburasabile, - . . _— . . . s
bicicleta spre comunele invecinate- 4.5 prin amenajarea L e e e Stabilirea retelei strategice de ciclism, sistemul bike sharing, mobilier urban, etc
mobilitate microregionala infrastructurilor specifice 8 » DUB
. . . | local, alte surse
pentru o mobilitate alternativa.
Cresterea calitatii vietii in UAT .
. . - . A . Fonduri europene
Extinderea pistelor de biciclete spre Carei si localitatile invecinate .
- . - . . neramburasabile, . . . - . . . s
B ’ ’ ’
comunele invecinate-mobilitate 4 prin amenajarea Stabilirea retelei strategice de ciclism, sistemul bike sharing, mobilier urban, etc
microregionala infrastructurilor specifice buget de stat, buget
. . . | local, alte surse
pentru o mobilitate alternativa.
Cresterea calitatii vietii in .
. . . . L T Fonduri europene
Sistematizare trafic in zona centrala a Municipiul Carei prin neramburasabile
municipiului Carei, decongestionare 0.5 amenajarea infrastructurilor ! Reamenajarea intersectii pentru fluidizarea traficului, semaforizarea intersectiilor aglomerate
trafic turisti specifice pentru o mobilitate AFCOSEL
’ . local, alte surse
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in UAT .
. A . Fonduri europene
S . Carei si localitatile invecinate .
Cresterea mobilitatii transfrontaliere . . neramburasabile, . . . - . . . -
. . 4.5 prin amenajarea Stabilirea retelei strategice de ciclism, sistemul bike sharing, mobilier urban, etc
(piste de biciclete, etc) infrastructurilor specifice buget de stat, buget
. . . . | local, alte surse
pentru o mobilitate alternativa.
Cresterea calitatii vietii in .
. . L T Fonduri europene
Implemenatarea unei strategii de Municipiul Carei prin . : . n . . . .
. . A . . . neramburasabile, Amenajarea de parcari in zona centrala precum si in zonele de blocuri, implementarea unui sistem Smart de
management inteligent al parcarilor in 0.5 amenajarea infrastructurilor AU ST AR UL
municipiul Carei (inclusiv parcometru) specifice pentru o mobilitate g » DUB
. local, alte surse
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in .
L D Fonduri europene
. .. . Municipiul Carei prin . . .. . . S - : .
Construire parcari supraetajate / 3 e T neramburasabile, Construirea unor parcari supraetajate pentru evitarea situatilor de parcari haotice pe trotuare sau benzi de
subterane ; fluidizarea trafic e s buget de stat, buget | circulatie
! specifice pentru o mobilitate g » DUE
. local, alte surse
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in .
. Do Fonduri europene
Municipiul Carei prin . . . in . i . . . .
. . . . . neramburasabile, Amenajarea de parcari in zona centrald precum si in zonele de blocuri (Deal si Vale), implementarea unui
Introducere sistem Park and Ride 1.5 amenajarea infrastructurilor . . . .
N g buget de stat, buget sistem Smart de gestiune a parcarilor
. local, alte surse
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in .
. . . L Do Fonduri europene
Crearea unui coridor de mobilitate prin Municipiul Carei prin . . . - “ . -
. . . eree . . . neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
extinderea transportului public calatori 5 amenajarea infrastructurilor e [ s S g
in zona industriala Nord specifice pentru o mobilitate g » OUE P T
L. local, alte surse
alternativa.
Cresterea calitatii vietii in .
o Do Fonduri europene
Municipiul Carei prin . . . - N . -
e sns . . . . neramburasabile, Extindere / modernizare linii transport in comun, crearea de retele de piste de biciclete, cresterea
Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile 4 amenajarea infrastructurilor .
e o buget de stat, buget | zonelor pietonale, etc.
L local, alte surse
alternativa.
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Anexa 3. Rezultatele anchetei de mobilitate

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Carei este un document strategic,
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in oras si in afara
lui, pentru aavea un nivel de viata ridicat.

Printr-o planificare participativa, cu implicarea tuturor celor interesati se ajunge la un consens
privind viitorul oraselor. In fiecare oras este nevoie de o dezvoltare echilibrati si integrati a
tuturor mijloacelor de transport. Un oras trebuie s ofere aceeasi libertate de miscare tuturor,
totodata este important sa incurajeze trecerea la utilizarea de unor moduri de transport

durabile

Pentru ca acest plan sd vind in Intdmpinarea nevoilor si dorintelor tuturor cetatenilor, este
esentiald implicarea. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele negative,
dar si cele pozitive ale mobilitatii In municipiu.

Prezentul chestionar se adreseaza locuitorilor, celor care fac parte din viata citadind a
orasului, in scopul identificarii preferintelor de deplasare si ale aspectelor negative/pozitive in
modul in care functioneaza transportul in orasul dvs.

Pentru areusi sd aflam cat mai multe informatii referitoare la cele de mai sus, va invitam sa
alocati 10 minute pentru a raspunde la intrebarile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale si
vor fi folosite strict in scop statistic de cétre elaboratorii studiului, pentru a propune solutii
care sd conduca la o mai buna mobilitate locala.

Va multumim anticipat!
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L nEr B iRl R il

In ce categorie de varsta va incadrati?

264 responses

@ Frefer 84 nu rAspund
@ Suh 1E ani

@ 18-35 de am

@ 35 - 50 de am

@ 50 - 65 de ani

@ Feste 55 ani

In ce zona locuiti?

26 res ponsen

B Cening

® Gradna Vidar

@ ihai Witeazul 1

P Ltihal Vitearul 2

i Senublici

@ fancudesh

@ r locuess i Jans
B Hazd=u:

1110 W
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Compertangs faoe dderenpal mitgwd s san

L nEr B iRl R il

Care este statubul dumneavoastra ccupational?

ZE4 reaponsen

@ Angajal sau angajatar

@ Sy sau studant

@ Persionar

. Somar ! contadiu de lunga durata
irnalemal ste

@ Al

in medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare?

264 reaponsan

ag

=11 s

al

20 400

21F

o _—
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Competarda faoe dederental minm i

L nEr B iRl R il

Ce mijlec de deplasare folositi cgl mai frecvent Tn cursul saptamanii?

Ibd responses

@ fuinursm persona
@ Blawi tan'aichuz [rarsport public)

@ Amobus sau micobuz {Tn afara
lacalitali)

@ tlersul pe jos

@ Sicicleta

@ Tani

@ sz mutte mylcace de transpan
¥ Alel=

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weskend?

25 Feapnaes

W fuohansm pessnal
B Autobuziman taxe (ranspon publci

& furichiz 8y mecreblE (Inoalara
Iocaatanl)

@ bersul pe os

@ Sicicka

P T

@ 'ai muite mijinace te ransport
& aiale
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Care sunt cele mai frecvente doud motive de deplasare?

404 responses

bzl ba saraciul F05 77 7%
Cusnpiratur 152 (T2 7]
Rarrese BZ (1975
Ier=ul s2ru inscirea copikilu |2 42 115.5%)
48 (18 %)
Al 28 (5 2%)
i} L1 100 180 200 8D

Care sunt intervalels orare in care va deglasatl cel mal frecvent in cursul sBptamanil? *

264 responges

@ bnainie de 5
®5-a
BE-T
@74
&:-9

@ o-1

@ 10-n

& i1-12

1%
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L nEr B iRl R il

Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul [inclusiv abonamente [ bilete de transport in
camun, carburant benzina, motoring, GPL etc.)?Marcati o singura selectie.

TE4 repponses

@ Mo am cosbun ou transponul [0 s&y
pratuitate}

@ Sub Al ki

@ 60- 100 e

W 10D - 260 k=i

@ 250 - 500 e

@ Pasle H00 1=

Ce pérere avell despre transportul public?

296 Tedpones

@ Buna

B Sxtizlicsinan
B Mesasiacdlos:
B Freasis
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Contlderati o prioritate dezvaltarea transportulul publiz urban gl suburban in localitatea dvs?

202 responges

@ Ca
W Mo st
8 Hu

Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?

264 responses

@ Zinic

B De cateva on pe s3ptdmana
@ T dati pe siptdmand

@ De céteva on pe luna

@ T datd pe lund sau man pubn
B Hicicdaid
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Care esta principalul traseu de deplasare cu operator privati?

T responses

Lentra

Satu Mare

Mu arm

Carei - Gatu Mare
Carsi-Satu Mare
Piel umidl
Depinde

Centru

nu folpsesc

La serviciu

nu

Mu folozesc
Domiciliu-centn

De acasa la serviciu

M stiu

nu este cazul
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Care sunt aspectels care canslderatl ¢4 trebuie imbunétatite pantru transportul privat de
chléton?

247 responces

i Programul o crrulabs

@ Siarea veniculeor

@ Ruiele gparais

[ B

i Carzi uiziceni

@ Mz inmenfagne

@ Sa exise

@ Inca ruavem tarspon n comun penl

ST

Cum agreciat calitatea spathulul public pletanal (alei, trotuare) din grag?

ZEE renponGEd

10

A [H.8%)
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Cum apreciati calitatea spatiului public destinat oicicletelor din oras?

2 [EEpONEEE

1040

B

[

A7 (17 5%

30 {11 4%)

22 1B 3%

Enumerati 3 strazi din Carei pe care le parcurgeti cel mai des pe jos

ZEA red ponees

Macl una

Bdul 25 Dctembrie, 51 Villar, Str Cimitirubul
strada caplenilar, streda agoston, bulevarde
Albinelar, Avram lancu, Dobrogeanu Gherea
ArmateiRomane, P-ladwram lancu Rozedor
Zaganescy, 25 octombrie, nicolas iorgs

Sitr. 371 Cctombne, 1 Decembre, Traian

de la domiciliu spre piata

Dobrogeany Gherea lorgs Jasz| Dszkar
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L mER B R E sl

Enumeratl 3 strazi din municigiu pe care le parcurgetl cel mai das pe bickclata:

ZE4 fespanses

Mu merg cu bicicleta

Mz Lna

Mu am bicicieta

[e{ 1]
nue cazul

M gsie

Conskderafl sigurd deplasarea cu bicicleta prin Carei?

2B ragpangag

1

100 [37.10%%)

L) i

44 (16 T5%)
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Considerati cd spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

B4 responees

@ Sacraascd

B 53 rdmdna neschimbad
B My 2o opnie

@ Altale:

Pentru pietoni. considerati ca principala problema este:

64 responses

Chessparea trobuaralar oo masing 153 (B0

Tealuars Mngusie 1032 {38 %)

Tracen de pietonl pozidonats o TO (26 5%
lpza samnafizSrlar f marcaelai

Lipza | inguficinia mobdisni

—132 (50%)
llurmingse sradad slabd 133 450 4%
Insuficenie frecen penkng peson 41 115 5%)
Al 17 6 4%)
LE} 50 100 150
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Consideratl dezvoltarea unel retele de piste de biciclistl o prioritate ?

264 repponaes

® Oz
P Hu

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat bicicleta?

264 responaes

@ Oa
& Hu

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA 188



PCCA <«

B g [ abiengd ©apac P b Ly pond

Competarda faoe dederental minm i

L nEr B iRl R il

Enurmerati trel artera/zone pe care considerati creares de piste de biciclete necesara foportuna.

TE4 regpanaed

Mu stiu

Centru

Gradina Vilor g nisulbu,
nu stiu

Bdul 25 Octombrie, Calea M. Viteazul, Calea Armatei Romdne, Str 1 Dec. 1938, Str \Wilorn, Str ignisudui, Sir
Petdfi Sdndor, Str Karmolyi Sandor et

hulevard centm

RPenfena nragiliil soee flacare oAt in nara

Cum agreciati numarul de kocuri de parcare amenajata?

264 redpenaes

160

100 TI 4T %)

71 [ %]
bl

2 [0 B

i . d A &
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Competarda faoe dederental minm i
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Cum apreciatl costul parchril in locur amenajate?

The pRapardGEs
00
160
LAt
=
A
13 {4 5% ) B2 3%) .
I gl i
':I 5 e .
1 2 3 4

Cara reprezinta, in opinia dve, principalale cauze ale aglomeratiad?

264 FERpONEE]
Prea multe masin
Lipsa transportulul kn comun
Fodosirea excesnd de masini personale
masinile parcate pe benzile de rulare
Maainile personale, cate 3 per familie
Fearte multe masind
Dirurn, marcaje, semne pozitionaterealizate fosle prost
Prea multa lume circula cu masing

autoehicolede

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA 190



PCCA <«

Perge g [ aimas] ©asss Fa b ke gand
Compartarga face deerentsl minm i

LS P = ] el il

Apreciati Carel ca fiind un aras,

ZHd respOrEan

180

128 [44.5%)

10d

21 8%

4 kS B
Contrasemneaza
Presedinte de sedinta Secretar General al Municipiului Carei
FAZAKAS Zoltan ¢j. Adela-Crina OPRITOIU
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Apreciati Cared ca find un oras:

T64 feapantes

150

Contrasemneazd
Presedinte de sedinta Secretar General al Municipiului Carei
FAZAKAS Zoltan AR ¢j. Adela-Crina OPRITOIU
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Anexa nr, 2

PORTOFOLIUL DE PROIECTE
Lista proiectelor de impact asupra mobilit3tii din municipiul Carei

Mr. Crt | Propuneri pentru mobilitate 2021-2030, municipiul Cared

1 Carel Smart Mobllity

Cresterea mobilitatii prin conectarea lafaproplerea reteaua TENT-T

3 Crearea unul coridor de mobilitate prin extinderea transportului public ciliitori —
tronson str, Clplenilor- zona industriald Nord (str. C Mille, str. Cuza Vodd)

4 Crearea unui coridor de mobilitate prin extinderea transportului public cildtori Calea
Mihai Viteazul - tronson str. Agoston — limita extravilan a localitatii (zona industriald
Est)

5 Crearea unul coridor de mobilitate prin extinderea transportulul public cilétori — Bdul
25 Octombrie, tronson cuprins intre str. Miorifei - Bmita extravilan a localitatii

B Crearea unul coridor de mobilitate prin extinderea transportului public cdlitori — zona
Tireamiului

7 Reabilitarea si modernizarea ciii de rulare autobuze pe traseele existente/extinse ale
transportului public cildton

8 Crearea unul coridor de mobilitate prin extinderea transportulul public cilator pand
in zona de agrement Lac lanculesti

9 Achizitie autobuze electrice/hibride/cu hidrogen si infintare parc fotovoltaic pentru
alimentare

10 Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta, reabilitare/modemizare/extindere trotuare
si piste de biciclete, inclusiv introducerea unui system de bike sharing In municipiul
Carei

11 Extinderea pistelor de biciclete spre comunele invecinate-mobilitate microregionald

12 Sistematizare trafic in 2ona centrala a municipivlui Carei, descongestionare trafic
Turisti

13 Cresterea mobilivitil transfrontaliere (piste de biciclete, etc)

14 implementarea unei strategii de management inteligent al parcarilor in municipiul
Carei [inclusiv sistern parcometru)

15 Construire parcari supraetajate/subterane; fluidizare trafic

16 Intradiucere sistem Park and Ride

17 Crearea unui coridor de mobilitate prin extinderea transportului public cdlitori in zona
industriald Mord

1B Dezvoltarea mobilititii urbane muktimodale durabile

P .-ﬂ Contrasemneazh

Presedinte de gedingi = Secretar General al Municipiului Carel
FAZAKAS Zoltdn | © = . ¢j. Adela-Crina OPRITOIU
|- d Fan ™ Ry
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